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1. Aufbau der Machbarkeitsstudie

Der Planungsprozess der Machbarkeitsstudie setzt sich aus den zwei Teilbereichen Korridorfest-
legung und Trassenplanung zusammen.

Der Prozess der Korridorfestlegung untereilt sich in folgende Bausteine:
= Projektstart
= Festlegung von Rahmenbedingungen
= Ermittlung moglicher Trassenkorridore
= Ermittlung der Umsetzungsmoglichkeiten
= Bewertung und Gewichtung
= weitere Untersuchung ausgewahlter Trassenkorridore
= Festlegung eines Vorzugskorridors
Im Rahmen der Trassenplanung sind folgende Bausteine bearbeitet worden:
= Darstellung des Trassenverlaufes
= Ausbauperspektive
= Potenziale
= Kosteniberschlag
= Hinweise fiir die weitere Planung

Die Machbarkeitsstudie wurde vom Ingenieurbiro Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH, Dussel-
dorf gemeinsam mit dem Ingenieurbiro SSP Consult — Beratende Ingenieure GmbH, Kdln im Auftrag
des Kreis Paderborns im Zeitraum vom Oktober 2022 bis Oktober 2023 erarbeitet.

Im gesamten Planungsprozess fanden regelméaRige Projektgruppensitzungen der Ingenieurbiros
mit dem Kreis, den Stadten im Planungsraum sowie StraRen.NRW und weiteren Beteiligten zum
Austausch und zur Riickkopplung von Ergebniszwischenstanden statt.

Die Vorgehensweise der Korridorfestlegung ist in diesem Prozessbericht ausfiihrlich beschrieben
und die allgemeinen Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sind darin dargestellt. Im MalBhahmenbe-
richt, der sich mit der Trassenplanung beschaftigt, sind die zur Umsetzung einer méglichen Trasse
im Vorzugskorridor als relevant bzw. notwendig ermittelten Manahmen erlautert und mit Hinweisen
fur die weitere Planung versehen.
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2. Trassenverlauf

Die (Vorzugs-)Trasse der insgesamt ca. 13,5 km langen Radroute Delbriick — Paderborn verlauft im
Stadtgebiet Delbriick zunéchst entlang der OststraBe und des Wassmannsweges um abschlie-
Rend am Rande des dort vorhandenen Bolzplatzes in Richtung B64 abzubiegen. Nach einer Que-
rung des Haustenbaches verlauft die Trasse Uber einen neuen Weg parallel zur B64 bis zum Fich-
tenweg und anschlieend tUber FluBweg und Linnenstralle zum Boker Kanal (vgl. Abbildung 1).
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Von dort folgt die Trasse dem Verlauf des Boker Kanals Uber bestehende (Spazier-) Wege bis zum
Ortsteil Sande (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 1: Trassenverlauf - 1. Abschnitt (Bereich Delbrick)

Boker Kanal Weg -

A

Anschlie3end folgt die Trasse entlang dem Georg-Lucas-Weg weiter dem Boker Kanal, die Senne-
lagerstraBe querend, Uber Sande hinaus bis zum Nordufer des Lippesees (vgl. Abbildung 3). Dabei
wird der Boker Kanal aufgrund des derzeitigen Wegesystems mehrfach gequert (eine direkte Ver-
bindung ist mit ,Wunschlinie“ gekennzeichnet und steht dem FuRRverkehr tlw. schon heute zur Ver-
figung).

Abbildung 2: Trassenverlauf - 2. Abschnitt (Bereich westlicher Boker Kanal)

Boker Kanal Weg Wuﬂsr,hlwp

A

Abbildung 3: Trassenverlauf - 3. Abschnitt (Bereich Sande)
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Auch nach der Unterquerung der Autobahn A33 verlauft die Trasse parallel zum Boker Kanal entlang
des Georg-Lucas-Wegs, bis dieser in die Lippe miindet bzw. von dieser abzweigt. AnschlieRend
wird auf vorhandenen Wegen der Schlof3- und Auenpark in Schlo3 Neuhaus durchquert (vgl. Ab-
bildung 4).

N
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Abbildung 4: Trassenverlauf - 4. Abschnitt (Bereich dstlicher Boker Kanal)

Im Ortsteil Schlol3 Neuhaus verlauft die Radroute Uber die Residenzstralle, SchloR3stralle und
Firstenallee bis zum Heinz-Nixdorf-Ring, wo die Radroute endet bzw. ins stadtische Radverkehrs-
netz der Stadt Paderborn Ubergeht (vgl. Abbildung 5). Parallel zur Machbarkeitsstudie der Radroute
wird seitens der Stadt Paderborn fir diesen Abschnitt eine Untersuchung zur besseren Radverkehrs-
verknipfung zwischen den Stadtteilen Schlof3 Neuhaus und Kernstadt durchgeftihrt. Je nach Ergeb-
nissen dieser tangierenden Untersuchung sollte die Trasse der Radroute daran angepasst und mit
diesen Planungen Uberlagert werden. Hieraus kénnte sich ergeben, dass die Radverbindung statt-
dessen Uber den neuen Almeradweg parallel zur Pader-Alme-Umleitung in Richtung Padersteinweg
verlauft.

SchloBparkweg | Shed oK + .

Abbildung 5: Trassenverlauf - 5. Abschnitt (Bereich SchloR Neuhaus)

Der Trassenverlauf ist zusatzlich in Anlage 1 dargestellt.
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3. Ausbauperspektive

Im Rahmen des MaflRnahmenberichtes werden diejenigen Empfehlungen und Maflinahmen skizziert,
welche fur eine weitere Planung der Radroute maf3geblich bestimmend sind und eine moglichst zu-
gige und konkrete Planung ermdglichen. Dies betrifft insbesondere folgende Punkte:

= allgemeine Planungsparameter
= anzustrebende Fuhrungsform
= beispielhafte Ausbauperspektiven
®= Benennung von MalRnahmen
3.1 allgemeine Planungsparameter

Die allgemeinen Planungsparameter fur die Radroute sind im Konzept Radnetz OWL festgeschrie-
ben und sollen hier Anwendung finden. Neben den Qualitatsstandards hinsichtlich der Ausstattung
und Ausgestaltung der Radroute sind fur die weitere Planung insbesondere die anzustrebenden
Breiten der (Rad-) Verkehrsanlage relevant. Diese sind in Tabelle 1 und Tabelle 2 dargestellt.

, . 0 estfale ppe Radschnell-
etzkategorie etzkategorie e ategorie verbindung
Schutzstreifen Re.gelbrelte 1,75 m 1,50 m 1,50 m i
Mindestmald 1,50 m 1,50 m 1,26 m
Radfahrstreifen Re.gelbrelte 2,65 m 2,15 m 2,00 m 3,25 m
Mindestmal} 2,15 m 2,00 m 1,86 m
0 |Richtungsradweg R(?gelbrelte 2,30 m 2,15 m 2,00 m 3,00 m
E Mindestmal 1,90 m 1,80 m 1,60 m
8 Zweirichtungsradweg R(?gelbrelte 3,30 m 3,00 m 3,00m 4,00 m
% Mindestmald 3,00 m 2,70 m 2,50 m
Z |Gem. Geh- und Radweg** Re?gelbrelte 3,00 m 2,50m 2,50 m i
Mindestmald 3,00 m 2,50 m 2,50 m
Fahrradstrae Rejgelbrelte 4,60 m 4,10 m 4,00 m 5,00 m
Mindestmald 4,00 m 4,00 m 4,00 m
selbststandig Wegeverbindun Re.gelbrelte 4,00 m 3,00 m 3,00 m 4,00 m
Mindestmald 3,00 m 2,50m 2,50 m
Breiten zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/zum Parken
* Mindestmal3e nach geltenden ERA-Standards
** nur in geeigneten Féllen oder bei geringem FulBverkehrsaufkommen
Tabelle 1: Radnetz OWL - Regelbreiten innerhalb geschlossener Ortschaften
. O estfale ppe Radschnell-
0 ae adave e a age
etzkategorie etzkategorie etzkategorie verbindung
lu_: Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 3,00 m 2,70 m 2,60 m
tc |Einrichtungsverkehr Mindestmald 2,70 m 2,50 m 2,60 m
8 Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 3,50 m 3,00 m 2,70 m 5 00 m**
E Zweirichtungsverkehr Mindestmald 3,00 m 2,70 m 2,60 m '
o2 N
= Wirtschaftsweg Rggelbrelte 4,00 m 3,60 m 3,00 m 5,00 m
< Mindestmal 3,50 m 3,00 m 3,00 m
* Mindestmal3e nach geltenden ERA-Standards
** bei geringem FulBverkehrsaufkommen
Tabelle 2: Radnetz OWL - Regelbreiten auRerhalb geschlossener Ortschaften

Bei der Umsetzung der Regelbreiten ist darauf zu achten, dass auch fir die anderen Verkehrsteil-
nehmenden (insb. flr zu Ful? Gehende) ausreichende (Neben-)Flachen vorgesehen werden. Dies
kann in Abschnitten dazu fihren, dass (umfassende) Neubauten / Verbreiterungen von vorhandenen
Wegen notwendig sind.
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Insbesondere in Hinblick auf eine alltagstaugliche Nutzung der Radroute muss eine ganzjdhrige,
komfortable und sichere Befahrbarkeit gewahrleistet sein.

Vor allem in der nassen Jahreszeit muss eine Pfutzenbildung unbedingt vermieden werden, da die
sich dadurch ergebenen negativen Auswirkungen u.a. auf die Kleidung (Nasse, Schmutz) in Kontrast
zu einer alltaglichen Nutzung fir z.B. Berufspendelnde und dem Anspruch auf ein sauberes Erschei-
nungsbild am Arbeitsplatz stehen. Derzeit ist in einigen Abschnitten der Radroute ein Befahren mit
Ausweichmandvern in Hinblick auf Pfutzen / Schlaglécher sowie einer unvermeidbaren Verschmut-
zung des Fahrrades und der Kleidung verbunden. Darlber hinaus fiihren unbefestigte Oberflachen
im Sommer zu Staub und besitzen in der nassen Jahreszeit ggf. fehlende Griffigkeit. Durch Wurzel-
schéaden und unebenen Asphalt entstehen zusétzliche Hindernisse, die ein (kurzfristiges) Auswei-
chen notwendig machen und zu Stirzen fiihren kénnen.

Es ist davon auszugehen, dass die Radroute nur regelméaRig in Anspruch genommen wird, wenn
durch die Oberflachenbeschaffenheit die oben beschriebenen Probleme verhindert bzw. minimiert
werden. Es ist daher auf ganzer Lange der Radroute eine asphaltierte oder betonierte, schlagloch-
und wurzelschadenfreie Oberflache zu gewahrleisten und nur in gréBten Ausnahmeféllen eine was-
sergebundene Deckschicht zu verwenden — diese muss dabei durch ihre Qualitéat und Beschaffen-
heit die benannten Probleme so gut es geht verhindern.

Fur eine ganzjahrige Befahrbarkeit der Radroute ist eine Beleuchtung unabdingbar. Wahrend im
innerstadtischen Bereich haufig bereits eine StralRenbeleuchtung vorhanden ist, ist dies aul3erorts
nur selten der Fall. Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit dient eine Beleuchtung insbeson-
dere bei Streckenabschnitten abseits von Stra3en auch der sozialen Sicherheit und Kontrolle. Aus
diesem Grund sollte vor allem bei unabhéngig gefiihrten Wegen eine Beleuchtung entlang der Rad-
route umgesetzt werden. In Bereichen mit erhéhtem Natur- und Umweltschutz ist dies auch in Form
von adaptiver Beleuchtung denkbar, welche nur bei sich ndhernden Radfahrenden eingeschaltet und
anschlieBend wieder ausgeschaltet wird.

Die Querungen Uber den Boker Kanal sollten, wenn méglichst, den notwendigen Breiten flr einen
gemeinsamen Geh- und Radweg entsprechen und ohne ,Drangelgitter” flir Radfahrende zu befahren
sein. Grundsatzlich ist bei weniger breiten Briicken eine Verbreiterung anzustreben — da diese je-
doch nur eine kurze Lange besitzen und im Vor- und Nachlauf ausreichend breite Radverkehrsanla-
gen realisierbar sind, kann die Radverbindung hier auch abschnittsweise mit ggf. untermafiigen Brei-
ten geflhrt werden.

Weitere zu berlcksichtigende Parameter sind im Konzept Radnetz OWL festgeschrieben und sollten
bei der weiteren Planung beriicksichtigt werden.

3.2 anzustrebende Fuhrungsform

Die Fuhrungsform der Radverkehrsanlage héngt Gberwiegend mit der derzeitigen (Rad-)Verkehrs-
anlage, dem zu erwartenden Nutzungsanspruch, der vorhandenen Flache und der Umgebung (be-
bautes Gebiet, Naturraum etc.) zusammen.

In Tabelle 3 ist die vorgeschlagene Fuhrungsform fir jeden Abschnitt der Radroute dargestellt. Ent-
lang der aul3erorts verlaufenen Wege ist Uberwiegend ein getrennter bzw. gemeinsamer Geh- und
Radweg vorgesehen (u.a. aufgrund der unterschiedlichen Anzahl an zu Ful Gehenden und der Fla-
chenverfiigbarkeit). Innerorts ist tiberwiegend das Element der Fahrradstral3e oder eine eigenstan-
dige Radverkehrsanlage in Form eines Radweges bzw. Radfahrstreifens geplant.
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Insgesamt ergibt sich folgende Verteilung der Fihrungsformen entlang der gesamten Radroute:

= Fahrradstral3e: 1,90 km
= Radweg / Radfahrstreifen: 2,15 km
= Zweirichtungs-Radweg: 7,00 km

= gemeinsamer Geh- und Radweg: 2,60 km

Gesamtlange 13,65 km

Stral3e Lénge Fuhrungsform
Oststral3e 400 m Radweg / Radfahrstreifen

Wassmannsweg 775 m FahrradstraBe

neue 650 m Zweirichtungsradweg
Wegeverbindung

FluRweg - 1.125m FahrradstralRe
Linnenstralie

Boker-Kanal 3.100 m Zweirichtungsradweg
1.950 m Zweirichtungsradweg /

Georg-Lucas-Weg
2.600 m gem. Geh- und Radweg

SchloR- und 1.300 m Zweirichtungsradweg

Auenpark

ResidenzstralRe 325 m Radweg / Radfahrstreifen

Schlofstraflle 925 m Radweg / Radfahrstreifen

Furstenallee 500 m Radweg / Radfahrstreifen
Tabelle 3: anzustrebende Fihrungsform je StraBenabschnitt
3.3 beispielhafte Ausbauperspektiven

Fur eine bessere Verstandlichkeit der angedachten Fihrungsformen und der damit einhergehenden
notwendigen Baumalinahmen sind insgesamt 11 beispielhafte Ausbauperspektiven entwickelt wor-
den, welche anhand von Planungsskizzen auf Bestandsfotos die zukinftige Situation darstellen sol-
len. Aus der Differenz des Bestandes und der Planung ergibt sich der notwendige bauliche Aufwand.

Die Verortung der Ausbauperspektiven ist in Anlage 1 dargestellt.

Fur StraBenabschnitte ohne beispielhafte Ausbauperspektive bestehen meistens mehrere Moglich-
keiten der Umsetzung bzw. ist erst bei vertiefender Betrachtung (im Rahmen der néchsten Planungs-
schritte) eine zielfuhrende Entscheidung hinsichtlich der Umgestaltung des Stralienraums zu treffen.
Dies bezieht sich vor allem auf die Oststral3e in Delbriick (hier kénnte innerhalb des vorhandenen
StralRenraums oder unter Inanspruchnahme der angrenzenden landwirtschaftlichen Flache eine
Radverkehrsanlage umgesetzt werden) und auf die Residenzstral3e, Schlof3straRe und Furstenallee
in Paderborn (hier soll auf den [noch nicht vorliegenden] Ergebnissen der tangierenden Untersu-
chung zur Verknupfung der Ortsteile Schlo3 Neuhaus und Kernstadt aufgebaut werden).
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3.3.1 Wassmannsweg

Fahrradstralie

Abbildung 6: Ausbauperspektive 1 - Wassmannsweg

Der Wassmannsweg ist derzeit als Tempo 30-Zone beschildert und entsprechend straRenrdumlich
gestaltet. Es wird vorgeschlagen die Tempo 30-Zone im Bereich des Wassmannswegs in eine Fahr-
radstral3e umzuwandeln. Der bauliche Aufwand hierfir ist relativ gering, da am Straf3enquerschnitt
keine Anderungen vorgenommen werden miissten.
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3.3.2 Neue Wegeverbindung

Abbildung 7: Ausbauperspektive 2 — neue Wegeverbindung

Parallel zur B64 soll in Verlangerung des FluRBweges Uber die Fichtenstral3e hinaus eine neue Wege-
verbindung geschaffen werden, welche im Bereich des Bolzplatzes an den Wassmannsweg an-
schlief3t. Hierfur ist ein asphaltierter Zweirichtungsradweg auf derzeit landwirtschaftlich genutzter
Flache vorgesehen. Dementsprechend ist hier Grunderwerb zu tatigen und eine komplett neue Ver-
kehrsanlage herzustellen. Ein paralleler Gehweg kdnnte den Zweirichtungsradweg sinnvollerweise
erganzen, erscheint aber unter Abschéatzung der FuBverkehrsnachfrage nicht zwingend erforderlich.
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3.3.3 FluBweg - Linnenstral3e

Fahrradstratie

Abbildung 8: Ausbauperspektive 3 — FluBweg — LinnenstralRe

Der FluBweg und die Linnenstral3e weisen im Bestand nur eine sehr geringe Verkehrsbelastung auf
und dienen hauptséchlich der ErschlieBung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flache und ver-
einzelter Wohnbebauungen. Die Einrichtung einer Fahrradstralie hat demnach nur sehr geringe Kon-
sequenzen fur den dort (wenig) vorhandenen Kfz-Verkehr. Um die Begegnung eines Kfz (insb. land-
wirtschaftlicher Maschinen) mit Radfahrenden zu ermdéglichen ist eine Verbreiterung der Fahrbahn
notwendig. Es erscheint zielfuhrend, dass dies nicht als vollasphaltierte Flache, sondern z.B. mit
Rasengittersteinen erfolgt, da nur selten eine Begegnung Kfz / Rad zu erwarten ist und so die Ein-
griffe in den Naturraum minimiert werden. Dem Radverkehr entgegenkommende Kfz kénnen dann
auf das mittels Rasengittersteinen befestigte Bankett ausweichen und die Radfahrenden auf der
asphaltierten FahrradstraRe an den Fahrzeugen vorbeifahren (derzeit missten beide auf unbefes-
tigte Flachen neben der asphaltierten StralRe ausweichen).
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3.34 Boker Kanal

Abbildung 9: Ausbauperspektive 4 — Boker Kanal

Parallel zum Boker Kanal verlauft derzeit ein wassergebundener Geh- und Radweg, welcher neben
Radfahrenden insbesondere von Freizeitverkehren (z.B. zu Fu? Gehende mit Hunden / Kinderwa-
gen) genutzt wird. Im Rahmen der Nutzung dieser Wegeverbindung als Radroute ist aus Griinden
der Konfliktvermeidung eine vom FulR3verkehr getrennte Radverkehrsanlage zielfiihrend. Es ist daher
ein Zweirichtungsradweg vorgesehen, welcher parallel zum vorhandenen Weg verlauft — aufgrund
der vereinzelt daneben existierenden Baumpflanzungen ist ein Abstand zwischen Rad- und Gehweg
zur Erhaltung der Baume sinnvoll.

Wahrend der Zweirichtungsradweg in Asphalt ausgefiihrt werden sollte, kann der FuBweg wie im
Bestand mit einer wassergebundenen Decke verbleiben.
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Abbildung 10: Ausbauperspektive 5 — Boker Kanal
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3.35 Georg-Lucas-Weg (Bereich Sande)

Abbildung 11: Ausbauperspektive 6 — Georg-Lucas-Weg

Der Georg-Lucas-Weg verlauft im Bereich Sande parallel zum Boker Kanal und quert diesen dabei
in unregelmafigen Abstéanden. Fur die Radroute wére es zielfuhrend, wenn die Querungen des Ka-
nals vermieden werden kdnnen und die Trasse gradlinig auf einer Uferseite des Boker Kanals ver-
laufen kdnnte. Solange dies nicht der Fall ist, dient der derzeitige Verlauf des Georg-Lucas-Weg als
Planungsgrundlage.

Dort wo die Flachenverfigbarkeit es ermdglicht, sollte aus den in Kapitel 3.3.4 genannten Grinden
eine rdumliche Trennung zwischen Rad- und Ful3verkehr realisiert werden. Wahrend der Zweirich-
tungsradweg in Asphalt ausgefuihrt werden sollte, kann der Ful3weg wie im Bestand mit einer was-
sergebundenen Decke verbleiben.

In Teilbereichen erscheint eine Trennung von Ful3- und Radverkehr nicht mdglich, da der Weg von
beidseitigen Béschungen / Wassergréaben und Baumpflanzungen eingeengt wird. Dort ist ein mdg-
lichst breiter gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer hochwertigen Oberflache vorzusehen (vgl.
Abbildung 12).

In Bereichen, in denen der Georg-Lucas-Weg (fiir Radfahrende) auf der jenseitigen Kanalseite ver-
lauft, es aber fir den Fuldverkehr auf der diesseitigen Seite einen Gehweg gibt (z.B. Pachtgewasser
Angelverein zwischen Am Kanal und Sander-Bruch-Stral3e) ist es ggf. aus Kosten- und Versiege-
lungsgriinden ausreichend nur einen asphaltierten Zweirichtungsradweg ohne begleitenden Gehweg
anzulegen, da fur den FulRverkehr ein diesseitiger Gehweg existiert (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 12: Ausbauperspektive 7 — Georg-Lucas-Weg

Abbildung 13: Ausbauperspektive 8 — Georg-Lucas-Weg
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3.3.6 Georg-Lucas-Weg (Bereich Schlo3 Neuhaus)

Abbildung 14: Ausbauperspektive 9 — Boker Kanal

Parallel zum Boker Kanal verlauft derzeit ein wassergebundener Geh- und Radweg, welcher auf-
grund seiner Lage aulRerértlichen Lage abseits der Siedlungsschwerpunkte nur bedingt von Freizeit-
verkehren genutzt wird. Hier erscheint — auch unter Berlicksichtigung der Baumstandorte und B6-
schungen — ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer hochwertigen Oberflache als ausreichend
und im Sinne der im Konzept Radnetz OWL festgelegten Qualitétsstandards (vgl. Tabelle 2).
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Abbildung 15: Ausbauperspektive 10 — Boker Kanal
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3.3.7 Schlo3parkweg

Abbildung 16: Ausbauperspektive 11 — SchloRparkweg

Durch den Schlof3- und Auenpark windet sich derzeit ein gemeinsamer Geh- und Radweg, welcher
neben Radfahrenden insbesondere von Freizeitverkehren (z.B. zu Fu3 Gehende mit Hunden / Kin-
derwagen) genutzt wird. Im Rahmen der Nutzung dieser Wegeverbindung als Radroute ist aus Griin-
den der Konfliktvermeidung eine vom Ful3verkehr getrennte Radverkehrsanlage zielfihrend. Es ist
daher ein Zweirichtungsradweg vorgesehen, welcher parallel zum vorhandenen Weg verlauft. Im
weiteren Planungsprozess muss zeitig geklart werden, ob hier naturschutzrechtliche Belange zu be-
rucksichtigten und ggf. auszugleichen bzw. die Planung anzupassen ist.

Wahrend der Zweirichtungsradweg in Asphalt ausgefiihrt werden sollte, kann der FuRweg wie im
Bestand mit einer wassergebundenen Decke verbleiben.
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4. Potenziale

Zur Einschatzung der Potenziale der jeweiligen Trassenkorridore hinsichtlich der zukiinftigen Nut-
zerzahlen wurde eine Potenzialermittlung durchgefiihrt. Ziel war es dabei die Anzahl der zukiinftigen
Nutzerinnen der Radroute zu ermitteln und gleichzeitig die mdégliche Verlagerung von Wegen die
derzeit mit dem Kfz zurtickgelegt werden auf das Rad abzuschatzen. Neben den Nutzerlnnenzahlen
der einzelnen Abschnitte der jeweiligen Trassenkorridore sind auch die Zahlen derjenigen Nutzerin-
nen relevant, die die Radroute nicht nur in Teilstlicken, sondern auch von Anfang bis Ende befahren.

Fur die oben beschriebene Vorzugstrasse ergibt sich ein Nutzerpotenzial von ca. 9.050 Personen
pro mittlerem Werktag, wovon ca. 1.550 Personen Umsteigende vom Kfz auf das Fahrrad sind. Die
Gesamtfahrleistung der Umsteigenden, also die Strecke, die aufgrund der Radroute statt mit dem
Kfz mit dem Fahrrad zurtickgelegt wird, betragt ca. 16.250 km pro Werktag. Insgesamt wird die Rad-
route zudem von ca. 800 — 1.000 Personen pro Werktag in ihrer Gesamtheit, also von Delbriick nach
Paderborn bzw. umgekehrt, befahren.

Die Prognosebelastung durch Radfahrende entlang der Radroute und den umliegenden Straf3en und
Wegen ist in Abbildung 17 dargestellt.

B AYEFETY HEHE AN
1/01' Tob

Abbildung 17: Prognosebelastung an Radfahrenden pro Werktag
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5. Kostenuberschlag
5.1 Baukosten

Die Baukosten wurden Uberschlagig anhand des abgeschatzten Umbauaufwandes ermittelt. Fir
jede Stral3e bzw. jeden Weg der Radroute wurde definiert, welche Arten an (Umbau-) MaRhahmen
dort notwendig sind:

= Streckenbezogene Malinahmen
Entfernen / Neuaufbringen von Markierungen
Anlage einer komplett neuen (Rad-)Verkehrsanlage
Verbreiterung einer bestehenden (Rad-)Verkehrsanlage mit Rasengittersteinen o.4.
Verbreiterung einer bestehenden (Rad-)Verkehrsanlage mit Asphaltflachen o.&.
Neuanlage / Erweiterung von Beleuchtungsmasten
= Knotenpunktbezogene Malinahmen
Aufpflasterung von Knotenpunktbereichen
Umbau von Knotenpunktbereichen ohne LSA
Umbau von Knotenpunktbereichen mit LSA

Fir die einzelnen, oben aufgefuhrten Manahmen wurden anhand von Richt- und Erfahrungswer-
ten die damit verbundenen Baukosten Uberschléagig ermittelt — fiir die streckenbezogenen Mal3nah-
men auf 100 m Strecke, fir die Knotenpunkte auf den einzelnen Knotenpunkt hochgerechnet. Die
angenommenen Kostensatze (netto) sind in Tabelle 4 und Tabelle 5 dargestelit.

UmbaumaRnahme Kosten je 100m Bemerkung
Markierung 8.000 € |2 Linien entfernen, 3 Linien anbringen, 2 Piktogramme, 10m Furtmarkierung
neue Verkehrsanlage 84.000 € |4m Breite
Verbreiterung (Rasengitter) 34.000 € |2m Breite
Verbreiterung (Asphalt) 43.000 € |2m Breite
Beleuchtung 15.000 € |1 Mast alle 50 m

alle Kosten inkl. Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung und -lenkung etc.
(zunéchst) keine farbige Flachenmarkierung vorgesehen

Tabelle 4: streckenbezogene Kostenansétze

Knotenpunkte

Art Kosten Bemekerung
Aufpflasterung 18.000 € |4 Knotenpunktarme: Aufpflasterungen in zwei Armen
ohne LSA 7.000 € |4 Knotenpunktarme: ein Fahrstreifen und 1 Mast pro Richtung
mit LSA 23.000 € |4 Knotenpunktarme: ein Fahrstreifen und 1 Mast pro Richtung
Tabelle 5: knotenpunktbezogene Kostenanséatze

Im Ergebnis ergeben sich fiir die gesamte Radroute iberschlagige netto Baukosten in Hohe von
ca. 10.000.000 €. Bei einer Trassenlénge von ca. 13,5 km ergeben sich somit iberschlagig Bau-
kosten von ca. 740.000 € / km.

In Tabelle 6 ist eine zusammenfassende Ubersicht des Baukosteniiberschlags dargestellt. Der
ausfihrliche Baukosteniiberschlag ist in Anlage 2 dargestellt.
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Bezeichnung

Strale Kosten
P

Strale von bis a[\ng]e Strecke KP Gesamt

b - m b hd
OststraRe Boker Stralle Hovelhofer Strale 400, 204.000 € 30.000 € 234.000 €
Wassmannsweg Hovelhofer StraRe Goerdelerstralle 630 50.400 € 43.000 € 93.400 €
neue Wegeverbindung |Goerdelerstralle Fichtenweg 750 802.500 € 18.000 € 820.500 €
FluBweg Fichtenweg Linnenstralle 870 426.300 € 18.000 € 444,300 €
LinnenstralRe FluBweg Boker-Kanal-Weg 225 110.250 € 36.000 € 146.250 €
Boker-Kanal-Weg LinnenstralRe Ostenldnder Strale 3.100] 3.317.000 € 32.000€ 3.349.000 €
Boker-Kanal-Weg Ostenldnder Stralke Vogelweide 400 428.000 € 36.000 € 464.000 €
Georg-Lucas-Weg Vogelweide Klausheider StraRe 700 749.000 € 54.000 € 803.000 €
Georg-Lucas-Weg Klausheider StraRe Sander-Bruch-Stralle 340 197.200 € 43.000 € 240.200 €
Georg-Lucas-Weg Sander-Bruch-Stralle Am Kanal 540 313.200€ 7.000€ 320.200€
Georg-Lucas-Weg Am Kanal Sennelagerstralle 430 64.500 € 23.000 € 87.500 €
Georg-Lucas-Weg Sennelagerstralle Unterfihrung A33 950 551.000€ 7.000€ 558.000 €
Unterfiihrung A33 Georg-Lucas-Weg Georg-Lucas-Weg 100 99.000 € - € 99.000 €
Georg-Lucas-Weg Unterfiihrung A33 Lippequerung 1.140 661.200 € 18.000 € 679.200 €
SchloRparkweg Lippequerung Im Steinen 960 950.400 € - € 950.400 €
Almeweg Im Steinen Residenzstralle 350 203.000 € 23.000 € 226.000 €
ResidenzstralRe Almeweg SchloRBstrale 325 26.000 € 131.000 € 157.000 €
SchloRstraRe ResidenzstralRe Flrstenallee 960, 76.800 € 144.000 € 220.800 €
Flrstenallee SchloRBstralRe Heinz-Nixdorf-Ring 450 36.000 € 41.000€ 77.000 €
| GESAMT | 13.620]  9.265.750 € 704.000€ | 9.969.750 €
Tabelle 6: Kosteniberschlag
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6. Hinweise fur die weitere Planung
6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist in mehreren Abschnitten der Radroute zur Erreichung der angestrebten Wegebrei-
ten und Qualitatsstandard notwendig. Dies ist Uiberwiegend dort der Fall, wo eine neue (Rad-) Ver-
kehrsinfrastruktur angelegt werden soll; tlw. ist dies auch dort notwendig, wo vorhandene Stral3en
und Wege verbreitert werden mussen. Je nach BaumafRnahme betragt die Trassenbreite des not-
wendigen Grunderwerbs somit zwischen ca. 2,00 — 6,00 m. Die fur den Grunderwerb notwendigen
Flachen werden derzeit Giberwiegend mit landwirtschaftlich als Teile von (deutlich gréReren) Acker-
flachen genutzt.

Nach derzeitigem Planungsstand ist Grunderwerb in folgenden Stra3en / Abschnitten notwendig:
= Stadt Delbriick

Oststral3e (ca. 2,00 — 4,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung)

neue Wegeverbindung zwischen Wassmannsweg und Fichtenweg (ca. 6,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung)

FluBweg / Linnenstrafl3e (ca. 2,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung)

Boker-Kanal-Weg (ca. 6,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung)

= Stadt Paderborn

Boker-Kanal-Weg (ca. 6,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung)

Georg-Lucas-Weg (ca. 2,00 m)
(derzeit landwirtschaftliche Nutzung / Grunflache / Pachtflache)

Eine genaue Analyse des notwendigen Grunderwerbs und der davon betroffenen Flurstlicke ist in
Bestandteil der zuklnftigen Planungsphasen.

6.2 Herausforderungen

Entlang der Radroute ergeben sich mehrere Bereiche, welche einen gréReren Planungs- und / oder
Abstimmungsbedarf mit sich bringen, da die Realisierung der Radroute in diesen Bereichen gréRere
Herausforderungen mit sich bringt.

Zum einen ist dies der oben dargestellte Grunderwerb, der zur Realisierung der Radroute mit den
angestrebten Qualitatsstandards notwendig ist. Dies ist insbesondere dort der Fall, wo die Neuan-
lage einer (Rad-) Verkehrsinfrastruktur geplant ist und entsprechend grof3er Grunderwerb notwendig
ist.

Die Neuanlage von (Rad-) Verkehrsinfrastruktur kann auch baurechtliche Konsequenzen haben, da
diese wahrscheinlich nicht in derzeit gultigen Bebauungs- bzw. Flachennutzungspléanen vorgesehen
sind und diese dementsprechend angepasst werden mussten.

Als weitere Herausforderung ergibt sich die Unterfiihrung der Autobahn A33 entlang des Boker Ka-
nals. Diese ist derzeit fir zu Ful3 Gehende und Radfahrende nur mit erheblichen QualitatseinbulRen
nutzbar. Die Wegebreite ist sehr schmal, es fehlt an Beleuchtung und die lichte Hohe der Unterfiih-
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rung ist sehr gering. Gleichzeitig sind die Zufahrten zur Unterfihrung sehr schmal und unibersicht-
lich, was zu geféahrlichen Situationen fiihren kann. Hier ist unbedingt eine Verbreiterung des Weges
und Anpassung der zufiihrenden Rampen notwendig — aufgrund der Flachenverfligbarkeit und des
direkt angrenzenden Gewassers ist dies jedoch nicht trivial. Als zielfuhrende Losungsmdglichkeit
konnte sich die Verbreiterung des Weges z.B. als ,Gitterbalkon“ / asphaltierte Uberkragung tiber den
Boker Kanal erweisen. Hierbei wird an den bestehenden Weg eine Gitter angebaut, was Uber den
Kanal kragt, jedoch vollumfanglich an der derzeitigen Mauer befestigt wird. Dementsprechend ist
kein Eingriff in den Kanal und dessen Befestigung notwendig (vgl. Abbildung 18)

A

27

Abbildung 18: Beispiel einer asphaltierten Uberkragung in Bad Oeynhausen

Daruber hinaus ist eine Verbesserung der Einsehbarkeit (ggf. mit Spiegeln) und Beleuchtung sowie
eine Neugestaltung der zufihrenden Rampen zielfihrend.
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Anlage 1: Trassenverlauf
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Anlage 2: Kostenuberschlag
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Radroute Delbriick-Paderborn
Baukostenuberschlag (netto)

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FOR DAS PROJEKT

StraBBe Kosten
Baulasttrager StraRe von bis Lange [m] Markierung neue Verbre|te.zrung Verbreiterung Beleuchtung Auf- ohne LSA mit LSA Strecke KP Gesamt
Verkehrsanlage (Rasengitter) (Asphalt) pflasterung
Stadt Delbriick |Oststralle Boker Stralle Hovelhofer StraRRe 400 X 1 1 204.000 € 30.000 € 234.000 €
Stadt Delbriick |Wassmannsweg Hovelhofer StraRe Goerdelerstralle 630 2 1 50.400 € 43.000 € 93.400 €
Stadt Delbriick [neue Wegeverbindung Goerdelerstralle Fichtenweg 750 X X X 1 802.500 € 18.000 € 820.500 €
Stadt Delbriick |FluBweg Fichtenweg Linnenstralle 870 X X 1 426.300 € 18.000 € 444.300 €
Stadt Delbriick [LinnenstralRe FluBweg Boker-Kanal-Weg 225 X X 2 110.250 € 36.000 € 146.250 €
Wasserverband |[Boker-Kanal-Weg LinnenstraRe Ostenlander Stralle 3.100 X X X 1 2 3.317.000 € 32.000 € 3.349.000 €
Wasserverband |Boker-Kanal-Weg Ostenlander Stralle Vogelweide 400 X X X 2 428.000 € 36.000 € 464.000 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Vogelweide Klausheider Stralle 700 X X X 3 749.000 € 54.000 € 803.000 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Klausheider Stral3e Sander-Bruch-StraRe 340 X 2 1 197.200 € 43.000 € 240.200 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Sander-Bruch-StraRe Am Kanal 540 X 1 313.200 € 7.000 € 320.200 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Am Kanal SennelagerstraRe 430 X 1 64.500 € 23.000 € 87.500 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Sennelagerstralle Unterfiihrung A33 950 X X 1 551.000 € 7.000 € 558.000 €
Wasserverband |[Unterfiihrung A33 Georg-Lucas-Weg Georg-Lucas-Weg 100 X X 99.000 € - £ 99.000 €
Wasserverband |Georg-Lucas-Weg Unterfiihrung A33 Lippequerung 1.140 X X 1 661.200 € 18.000 € 679.200 €
Stadt Paderborn |SchloBparkweg Lippequerung Im Steinen 960 X X 950.400 € - £ 950.400 €
Stadt Paderborn |Almeweg Im Steinen Residenzstralle 350 X X 1 203.000 € 23.000 € 226.000 €
Stadt Paderborn |Residenzstralle Almeweg SchloBstralRe 325 X 6 1 26.000 € 131.000 € 157.000 €
Stadt Paderborn |SchloBstraRe ResidenzstraBe Flrstenallee 960 X 8 76.800 € 144.000 € 220.800 €
Stadt Paderborn |Firstenallee SchloRstralle Heinz-Nixdorf-Ring 450 X 1 1 36.000 € 41.000 € 77.000 €
Stadt Delbriick 2.875 4.910.450 177.000 1.738.450
Wasserverband 7.700 4.319.300 486.000 6.600.100
Stadt Paderborn 3.045 36.000 41.000 1.631.200
| GEsamt 13.620] 9.265.750] 704.000| 9.969.750|

UmbaumaRnahme Kosten je 100m Bemerkung
Markierung 8.000 € |2 Linien entfernen, 3 Linien anbringen, 2 Piktogramme, 10m Furtmarkierung
neue Verkehrsanlage 84.000 € |4m Breite
Verbreiterung (Rasengitter) 34.000 € |2m Breite
Verbreiterung (Asphalt) 43.000 € |2m Breite
Beleuchtung 15.000 € |1 Mast alle 50 m

alle Kosten inkl. Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung und -lenkung etc.
(zunéachst) keine farbige Flachenmarkierung vorgesehen

Knotenpunkte

Art Kosten Bemekerung
Aufpflasterung 18.000 € |4 Knotenpunktarme: Aufpflasterungen in zwei Armen
ohne LSA 7.000 € |4 Knotenpunktarme: ein Fahrstreifen und 1 Mast pro Richtung
mit LSA 23.000 € |4 Knotenpunktarme: ein Fahrstreifen und 1 Mast pro Richtung




